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Introduccion

En esta pagina web se presentan los datos del anteproyecto para el motor
cohete Juno. Este es un motor, impulsado por un propulsor de KN-
DEXTROSA, con un impulso total previsto de 885 Ns, que lo clasificaria como
un motor de clase "J" de tipo medio.

El motivo de este proyecto de motor cohete es el de servir como motor de la
primera etapa, del cohete Cirro Dos, actualmente en la fase de disefo. El
objetivo de este cohete es el de alcanzar un apogeo de 20,000 pies (6
kilometros), utilizando un motor Lambda de clase “ L" como segunda etapa.

Como motor de primera etapa el Juno se ha disefiado para tener un corto
periodo de combustion, su alto empuje, provocara una rapida salida del cohete
de la guia de lanzamiento, alcanzando pronto una velocidad suficientemente
alta para asegurar una actitud estable y vertical hasta el disparo de la segunda
etapa. Para conseguir el perfil de empuje deseado, el motor utiliza un solo
grano hueco cilindrico con una masa de aproximadamente 650 gramos (de 1.4
libras), con un area de quemado sin restricciones. Como tal, las superficies de
combustién son la superficie externa del grano principal y ambos finales,
configurando un perfil de empuje tedrico ligeramente regresivo.
La construccion del motor serd convencional, con un inyector convergente
divergente supersonico de acero con una proporcion de extension de 8.0. El
cierre superior también sera fabricado en acero, e incorporara la unidad de
ignicion de pirdgeno. El ignitor eléctrico sera desprendible, por seguridad. La
cubierta del motor sera de construccion ligera de tubo de acero de pared


http://www.nakka-rocketry.net/cirrus.html

ultradelgada, ello restringe la presion de disefio a 1000 psi (6.9 MPa). La tobera
se fijara mediante ocho tornillos de aleacidbn de acero; el cierre superior
también sera fijado con ocho tornillos de acero inoxidable que actuaran como
elementos de seguridad por cizallamiento para hacer saltar el cierre superior,
en caso de la sobrepresurizacion del motor.

Se usara una sola junta térica de sellado, tanto en la tobera como en el cierre
superior. Como la cubierta es de acero, un golpe pequefio no tendria una
consecuencia seria para el fracaso de la junta térica, por tanto una sola junta
torica es una solucién aceptable (a diferencia de una cubierta de aleacion de
aluminio, donde hasta un pequefio golpe podria conducir al fracaso catastrofico
del motor).
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Figura 1 -- Dimensiones basicas del motor Juno
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Figura 2 -- Seccién A-A, vista del corte longitudinal

o 059L0
[Ref)

(

[inches]

Figura 3 -- Tobera del motor Juno



.5
== 0,070

| 4 L i
- 11 107 1
S
1.7845 tap WS HMPFT  1.315 1.63

0125
01104
0.07E

I Ll

0-Ring grooy e detail

0,480 /‘-‘1\“2.15
! 1 dbﬁﬁ—L !

[ LS

-

- 0,250

Figura 4 — Cierre superior

Las siguientes imagenes han sido extraidas de la hoja de calculo de Excel que
fue utilizada en el disefio del motor: SRM_beta

il 1k

00— — T 14

D
250 \ 4132

wl
H
Ky 2001 \ 1 ;D =
" 150 S 1s &
+6 o
100 4
\ +4 E
a0 4 4 2
I:I T T T I:I
0 2 4 § g
YWebh Regression (mm) Bhomax 312
v min AR
— kn ——weh thickness | Knavg 293

Figure 5 — Disefio del Kn con respecto a la regresion de Web
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Figura 6 — Trazado de la presion en camara v.s. tiempo.
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Figura 7 —Trazados de empuje v.s. tiempo
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